
BW 0-1
Unterführung eines Feldweges

Bau-km  0+944

gon
LH = 4,50 m                   LW  =  7,00 m

Kr.     = 100,00               NBr. = 11,60 m

Verkehrslasten nach ARS 22/2012, DIN-EN 1991
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Bau-km 0+669
Kreuzung eines Fernmeldekabels
(außer Betrieb)

B 279
von Bischofsheim

Bau-km 0+205 (rechts)
Ortsanschluss Wegfurt West
Einmündung der künftigen Gemeindeverbindungsstraße
(ehem. B 279)

Bau-km 0+210 (links)
neue Feldwegeinmündung

Bau-km 0+790 (links)
Einmündung der verlegten Kr.NES 16

Bau-km 0+003
neuer Rechteckdurchlass
      B=1,95m, H=1,00m

Bau-km 0+109
neuer Durchlass DN 500

Bau-km 0+494 u. Bau-km 0+495
Verlegung zweier Wasserleitungen
DN 150 / DN 200

Bau-km 0+318 - Bau-km 0+660 (rechts)
neuer Sichtschutzwall, H = 4,00m

Bau-km 0+707 - Bau-km 0+938 (rechts)
neuer Sichtschutzwall, H = 4,00m

Bau-km 0+660 - Bau-km 0+707 (rechts)
neue Sichtschutzwand, H = 4,00m

Bau-km 0+840
neuer Durchlass DN 500
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Planfeststellung

B 279, Gersfeld - Bad Neustadt a. d. Saale

Ortsumgehung Wegfurt
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